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1 PROGNOZA A POSOUZENI MIGRACE OBYVATEL A ZAMESTNANOSTI

1.1 OBYVATELSTVO BRNENSKE METROPOLITNi OBLASTI

e Dlouhodobé stabilni az mirny nar(st obyvatelstva.

e Vé&kova struktura BMO (Brnénska metropolitni oblast) odpovida strukture Ceské republiky a
Jihomoravského kraje.

e Nejpocetnéji jsou zastoupeni lidé ve vékové skupiné 30-39 let (generace narozena v 70. letech).
Strednédobé pribyvaji déti predskolniho véku (pocetni narlst skupiny 0-14 let). Silnd vékova
skupina je i vkategorii 55-70 let (povalecné rocniky), ktera v nejblizSich letech prejde do
dlchodového véku.

e Stejné jako v celé republice probiha proces demografického starnuti populace, které bude i
naddle pokracovat.

e Index stafi prevysuje celorepublikovy primér. Nejvyssi je v mésté Brno a nékterych mensich
obcich na okrajich oblasti. Kromé demografického starnuti je pficinou migrace mladsi generace
do suburbdnnich oblasti v zdzemi Brna nebo do vétsich mést.

e Od roku 2007 dochazi ke zpomaleni ristu pfirozenou ménou i migraci. Obyvatelstvo pfibyva
prevazné v obcich v zdzemi Brna diky procesu suburbanizace, tedy migraci.

e Velmi pfizniva je vzdélanostni struktura obyvatel. Mésto Brno a jeho zazemi maji nadprdmérny
pocet vysokoskolsky vzdélanych obyvatel. Pocet obyvatel se stfedoskolskych vzdélanim,
nastavbovym studiem a vy$sim odbornym vzdélanim také prevysuje celorepublikovy pramér.

o Nejvyssi podil obyvatel vyjizdéjicich za praci a do Skol maji obce v bezprostfednim zazemi mésta
Brna.

73

1.2 DOJiZDKA DO ZAMESTNANI

Vyvoj dojizdky do zaméstnani ve mésté Brné (respektive vyjizdky do zaméstnani z Brna) v dalSim obdobi,
konkrétné do roku 2025, bude podle Odborné analyzy vyvoje poctu osob oficidlné neregistrovanych ve

meésté Brné ovlivnén nékolika skute¢nostmi. Vysoce pravdépodobné Ize ocekavat:

e Pokracovani procest rezidencni a komercni suburbanizace. Jejich intenzita jiz sice nemusi
narlistat, nicméné jejich vliv na velikost a prostorové uspofadani dojizdkovych vazeb bude
patrny i nadale. Ocekavat v této souvislosti lze zejména pokracujici pfeménu radialni organizace
dojizdkovych proudd s jasnym stfedem v Brné do sloZitéjsiho systému s vétSim poctem
vychozich i cilovych bodU a také vzestup vyjizdky z mésta Brna do jeho bezprostiedniho okoli.

e Pokracujici vysokou pracovni atraktivitu mésta Brna, faktem oviem miuzZe byt rychlejsi rlst
atraktivity celé aglomerace Brna nei jeho centrdlni ¢asti, tzn. Brna v jeho administrativnim
vymezeni. Pfesto Brno i nadale zistane druhym nejvyznamnéj$im dojizdkovym centrem v CR, v

némz bude nabidka existujicich pracovnich mist i v pFistich letech vysoka.
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e Zmeény ve vékové struktufe obyvatelstva jak samotného Brna, tak i oblasti, z nichz do Brna za
odchodu do dlchodu, silné rocniky narozené v dobé po 2. svétové valce, zatimco do véku
ekonomické aktivity zacinaji vstupovat slabsi rocniky narozené po roce 1990. Diky tomu se
zmensuje velikost tzv. pracovni sily, z niz se odvozuje i skupina osob dojizdéjicich a vyjizdéjicich
do zaméstnani. Budeme-li pro jednoduchost predpokladat stabilitu soucasné vékové struktury
obyvatelstva okrest Brno venkov, Vyskov a Blansko (tedy okres(, z nichz do Brna vyjizdi
dohromady asi % z celkového poctu dojizdéjicich), mizeme ocekavat, Ze velikost kategorie tzv.
produktivniho véku (pro nase ucely jde o kategorii 20-64 rok(l) se do roku 2020 zmensi priblizné
0 13 tis. osob (0 5%) a do roku 2025 jiz 0 19 tis. osob (o 7%).

Je tedy mozné v pristich letech o¢ekavat stabilizaci dojizdky za praci smérujici do mésta Brna na jedné

strané a mirny vzestup vyjizdky z Brna na strané druhé:

e Vroce 2020 tedy bude do Brna dojizdét do zaméstndni cca 70 tisic osob, naopak vyjizdét bude
z Brna do jeho okoli pfiblizné 18 tisic osob.

e Vroce 2025 bude do Brna do zaméstndani dojizdét stdle pfiblizné 70 tisic osob, vyjizdka se pak
zvysi na asi 20 tisic osob.

e Dojizdkové saldo bude v roce 2020 ¢init 52 tisic osob a v roce 2025 pak 50 tisic osob.

e Podil osob s denni frekvenci dojizdky do zaméstnani se bude v letech 2020 i 2025 pohybovat v
rozmezi mezi 70 a 80%.

e Odhadu vychazi z velikosti dojizdky a vyjizdky za praci v roce 2011, respektive z censovych dat

zvySenych o pfiblizné 20% z dlvodu jejich deklarované nepresnosti.

Tabulka 1 - Brno, dojizdka do zaméstndni - vyvoj, aktudlIni stav a odhad vyvoje do roku 2025. Zdroj:

Odbornd analyza vyvoje poctu osob oficidlné neregistrovanych ve mésté Brné 2013.

1901 2001 2011 2011 2020 2025
(census) (census) (census) (koggfa\.;ana (odhad) (odhad)
abs. abs. abs. abs. abs. abs.
jg"zzadﬁé‘;‘t:;’n?ma 60 988 65 127 55 778 69 723 | cca 70 tisic| cca 70 tisic
;‘;Jf::fé;'tﬁéi;”a 12 706 13 352 11 467 14 334 | cca 18 tisic| cca 20 tisic
fa\‘i‘;i;;d:)dky (dojizdka 48 282 51775 44 311 55389 | cca 52 tisic | cca 50 tisic

PRV

1.3 DOJiZDKA DO SKOL

Vyvoj dojizdky do skol ve mésté Brné (respektive vyjizdky do Skol z Brna) v dalSim obdobi, konkrétné do
roku 2025, bude podle naseho ndzoru ovlivnén nékolika skute¢nostmi. Vysoce pravdépodobné Ize

ocekavat:

e Pokracujici vysokou atraktivitu vzdélavacich instituci ve mésté Brné, zejména mistni vysoké skoly

budou i nadale nabizet atraktivni a kvalitni studijni programy, za nimiZ bude dojizdét vysoky

Plan udrzitelné méstské mobility mésta Brna — analyticka ¢ast 3



JRINE AF-CityPlan

pocet student(l z rozsahlého zazemi mésta Brna. Skolska dojizdka do Brna tak bude i v pfistich
letech vyrazné prevaZzovat nad vyjizdkou za stejnym ucelem z Brna.

e Urcité zmény ve vékové strukture obyvatelstva jak samotného Brna, tak i oblasti, z nichZ do Brna
do 3kol dojizdéji nejvétsi pocty osob. Tyto zmény vSak nebudou tak dramatické, nebot celkovy
pocet obyvatel ve vékovych kategoriich 5-24 rokd, z nichz nejCastéji nékteré osoby dojizdéji do
zakladni, stfedni a vysoké Skoly, se do roku 2025 nebude ménit zdsadnim zpUsobem. Pfesto lze
urcité dil¢i zmény ocekavat, z hlediska Skolské dojizdky do Brna bude asi nejvyznamnéjsi pokles
poctu osob ve vékové kategorii 20-24 rok(, tedy v kategorii osob studujicich na vysokych
Skolach. Pocet osob v téchto vékovych kategoriich klesa podle existujicich populacnich prognéz
do roku 2020 a 2025 pomérné vyrazné jak ve mésté Brné, tak i v Jihomoravském kraji a rovnéz v
celé CR.

e Pokracovani procesu rezidencni suburbanizace. Jeho intenzita jiZ sice nemusi narlstat, nicméné
jeho mirny podpurny vliv na velikost dojizdky do skol bude pravdépodobné pretrvavat i v dalsich

letech.

V pristich letech tedy moZno ocekavat viceméné stabilizovanou velikost dojizdky do Skol sméfujici do
mésta Brna na jedné strané a rovnéi stabilizovanou vyjizdku z Brna na strané druhé. Mirné zmény
celkového poctu osob ve véku 5-24 rokl, a to vcetné zietelnéjSich zmén v pocetnosti osob ve vékové
kategorii 20-24 rokd, budou totiz kompenzovany jednak pretrvavajici atraktivitou Skol v Brné a jednak

pokracujicimi dopady rezidenc¢ni suburbanizace:

e Vroce 2020 i 2025 tedy bude do Brna dojizdét do skol cca 45 tisic osob, naopak vyjizdét budou
z Brna pfriblizné 3 tisice osob.

e Dojizdkové saldo tedy bude v roce 2020 i 2025 cinit 42 tisic osob.

e | nadale bude vyrazné zastoupena dojizdka do skol s tydenni ¢i jinou frekvenci, denné bude
v letech 2020 a 2025 dojizdét do Skol zhruba 40 az 45% dojizdéjicich zakd, u¢nl a studentd.
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Tabulka 2 - Vyvoj pocetnosti vékovych kategorii, z nichZ nej¢astéji nékteré osoby dojizdéji do zdkladni,

stredni a vysoké skoly. Zdroj: Odbornd analyza vyvoje poctu osob oficidlné neregistrovanych ve mésté Brné

2013.
Pocet obyvatel ve vékovych kategoriich v roce:
Vékova kategorie 2011 202!] 202',5
k 31.12. prognoza prognoza
(stav) (stiedni stav) (stiedni stav)
5-14 30 143 42 460 39 133
mésto Brno 15-19 16 293 16 696 21 898
20-24 22 804 13 768 16 778
celkem (vék 5-24) 69 240 72 925 77 809
Jihomoravsky 5-14 102 733 122 840 118 850
kraj 15-19 59 605 49 794 60 860
(prognoza bez 20-24 73 500 48 872 49 683
viivu migraci)  I"colkem (vek 5-24) 235 838 221 506 229 393
5-14 950 551 1128 179 1049 582
&R 15-19 541 105 474 060 580 868
20-24 671 462 474 673 487 458
celkem (vék 5-24) 2163118 2076912 2117 908

Tabulka 3 - Brno, dojizdka do skol - vyvoj, aktudlni stav a odhad vyvoje do roku 2025. Zdroj: Odbornd

analyza vyvoje poc¢tu osob oficidlné neregistrovanych ve mésté Brné 2013.

1991 2001 2011 2020 2025
(census) (census) (census) (odhad) (odhad)
abs. abs. abs. abs. abs.
dojizdéjici do Brna do kol 33 567 38 059 44 271 | cca 45 tisic| cca 45 tisic
vyjizdéjici z Brna do 3kol 3451 3299 1921 | cca 3 tisice | cca 3 tisice
saldo dojizdky (dojizdka - vyjizdka) 30 116 34 760 42 350 cca 42 tisic| cca 42 tisic

PRV

1.4 DOJIiZDKA ZA SLUZBAMI

Dojizdka za sluzbami zahrnuje obtizné kvantifikovatelnou skupinu osob, a to z nékolika diivod(:

e Za tuto kategorii osob neexistuji Zadné oficialné evidované statistické Udaje (udaje, které jsou
publikovany v této kapitole, o velikosti dojizdky vypovidaji jen nepfimo).

e Skupina sluzeb je velmi Siroka (maloobchod, spottebni sluzby, zdravotnictvi aj.), a tudiz typicka
rozdilnymi charakteristikami jak prostorového rozlozeni ve mésté, tak i frekvenci a pravidelnosti
uzivani ze strany klientd.

e Rada klientd téchto sluzeb je tvorena osobami, které do mésta dojizdéji i za jinym Ucelem,

zejména do zaméstnani, tzn. Ze uz jsou zapocitany do jiné skupiny.

Velikost dojizdky za maloobchodnimi sluzbami je ovliviiovana fadou probihajicich procesi. Zjevnym
jevem, k némuz v soucasné dobé dochazi i v Brné a jeho okoli, je vznik novych maloobchodnich jednotek v
nakupnich centrech lezicich ve vyhodné dopravni poloze na kfiZzovatkdch vyznamnych dopravnich
komunikaci za administrativni hranici mésta (v pripadé Brna jde napt. o nakupni centrum Olympia, které
lezi v katastralnim Gzemi Modfic). Takovy vyvoj je projevem komeréni suburbanizace. Ve vztahu k naSemu

odhadu Ize predpokladat, te vznik a existence takovych zafizeni sice prispiva k nardstu dojizdky za sluzbami
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do prostoru celého méstského regionu, nicméné to muize alespon do urcité miry rozptylovat plivodné
koncentrovanéjsi dojizdkové proudy, které smérovaly pfimo do centralniho mésta. Zaroven je rlst obliby
pfiméstskych ndkupnich center odrazem rostouci mobility obyvatelstva vdzané na osobni automobily
(automobilita). Vyslovit jednoznacény zavér o vlivu komercni suburbanizace na dojizdku za sluzbami do Brna
vSak neni mozné, protoZze od roku 1997 narostla i prodejni plocha maloobchodnich jednotek lezZicich v

administrativnich hranicich mésta.
Zdravotnické sluzby zUstavaji i nadale lokalizovany primarné v administrativnich hranicich mésta.

Cisté hypoteticky je moZné predpokladat, 7e demografické starnuti, k némuz bude v pfistich letech jak v
Brné, tak i v Jihomoravském kraji a v celé CR dochazet mimo jiné v souvislosti se starnutim silnych ro¢nikd
narozenych po druhé svétové valce, by mohlo vést alespor k mirnému rdstu pocétu hospitalizovanych z

dlvodu vétsiho podilu starsich, a tudiz zpravidla i nemocnéjsich, obyvatel na celkové populaci.

Na zakladé vyse uvedenych skutecnosti a také nékterych podplirnych statistickych udajt se odhaduje, Ze
pocet osob, které do Brna dojizdéji pouze za Gcelem vyuZiti rdznych typl sluZeb, kolisa na skale mezi 10 az
20 tisici osobami denné. V pfistich letech, tzn. v rocich 2020 a 2025 se ocekava velikostni stabilita této
skupiny dojizdéjicich. Pomérné velka sitka odhadovaného intervalu (10 az 20 tisic osob) je motivovana
snahou respektovat tydenni a sezénni kolisani velikosti dojizdky do maloobchodnich zafizeni a za sluzbami.
Ve $pickovych dnech (zejména patky a vikendy) a obdobich (napfr. velké pfedvanocni nakupy) mohou pocty

dojizdéjicich za sluzbami uvedené hodnoty vyrazné prekrocit.

Tabulka 4 - Brno, dojizdka za sluzbami - vyvoj, aktudini stav a odhad vyvoje do roku 2025. Zdroj:

Odbornd analyza vyvoje poctu osob oficidlné neregistrovanych ve mésté Brné 2013.

soucasnost 2020 2025
abs. abs. abs.

dojizdé&jici do Brna za sluzbami

cca 10 az 20 tisic
(denni a sezénni
kolisani hodnoty)

cca 10 aZ 20 tisic
(denni a sezénni
kolisédni hodnoty)

cca 10 az 20 tisic
(denni a sezénni
koliséni hodnoty)

1.5 ODHAD CELKOVEHO POCTU OBYVATEL MESTA BRNA

Vysledky odhadu celkového poctu obyvatel mésta Brna, a to jak v soucasnosti, tak i ve vyhledu do rok(

2020 a 2025, obsahuje Tabulka 5. Vyplyva z ni, Ze v administrativnich hranicich mésta Brna:

e V soucasnosti fakticky Zije zhruba 430 tisic obyvatel a tento pocet se nebude pfili§ ménit ani v
pristich letech, nebot v rocich 2020 a 2025 se bude pocet faktickych obyvatel Brna pohybovat v
rozmezi mezi 420 a 440 tisici osob.

e Se navic primérné kazdy den v soucasnosti vyskytuje dalSich priblizné 110 tisic osob tzv.
pfitomného obyvatelstva; velikost této kategorie se v letech 2020 a 2025 mirné zvysi, nebot
dosahne hodnoty 120 tisic osob.

eV soucasnosti se pohybuje a vyuziva jeho infrastruktury celkové az 540 tisic osob; v letech 2020

a 2025 dosahne definovana kategorie velikosti mezi 540 a 560 tisici osobami.
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Tabulka 5 — Celkovy pocet obyvatel mésta Brna — odhad aktudlIniho stavu a vyvoje do roku 2025. Zdroj:

Odbornd analyza vyvoje poctu osob oficidlné neregistrovanych ve mésté Brné 2013.

Radek 2011 2020 2025
» Ukazatel
C. (stav/odhad) {(odhad) (odhad)
1 obyvatelstvo na nizka varianta" 373 117 365 423
2 zakladé priibézneé stiedni varianta” 378 965 379 372 375 986
3 evidence CSU vysoka varianta” 381 590 381 540
4 favktlglfy b‘ydllcw bez cca 25 tisic cca 25 tisic cca 25 tisic
. . s pfihlaseni
5 dalsl:l' fakticky Zijici nelegdlni cizinci cca 20 tisic cca 25 tisic cca 25 tisic
6 osoby vézni a osoby ve vazbé cca 1 tisic cca 1 tisic cca 1 tisic
7 bezdomovci cca 2 tisice cca 3 tisice cca 3 tisice
s fakticky bydlici soucet Fadki cca 430 tisic cca 425 cca 420
obyvatelstvo celkem 1/2/3a4,5,6,7 az 440 tisic | az 435 tisic
9 dojizdka do zaméstnani 69 723 cca 70 tisic cca 70 tisic
10 vyjizdka do zaméstnani 14 334 cca 18 tisic cca 20 tisic
11 saldo dojizd'ky do 55389 | cca 52 tisic| cca 50 tisic
zameéstnani
12 . i dojizdka do skol 44 271 cca 45 tisic cca 45 tisic
pritomné obyvatelstvo — = — —
13 vyjizdka do skol 1921 cca 3 tisice cca 3 tisice
14 saldo dojizd'’ky do skol 42 350 | cca 42 tisic| cca 42 tisic
. " . cca 10 cca 10 cca 10
15 dojizdka za sluzbami a2 20 tisic a¥ 20 tisic a2 20 tisic
16 denni podet ndvitévnikl cca 10 tisic cca 10 tisic cca 10 tisic
pritomné obyvatelstvo
17 el LT (et E DI STOEEEL cca 110 tisic | cca 120 tisic | cca 120 tisic
saldy dojizd’ky do 11, 14, 15, 16
zaméstnani a do skol)
2 = oo fo cca 545 cca 540
18 celkové obyvatelstvo |soudet Fadki 8 a 17 cca 540 tisic a% 560 tisic| a3 555 tisic

Zavérem je nutné zopakovat, Ze vypocitané hodnoty jsou orientacni. Vysledky kvalifikovaného odhadu
jsou sice opfené o dostupna podkladova data, ale ta by bylo nutné ve vétsiné pfipadl doplnit o odhad
situace daného jevu na Urovni mésta Brna. Redlna situace je pritom casto velmi komplikovana a zavisla na
mnoha dalSich demografickych, socidlnich, ekonomickych a geografickych procesech, takie lze v
provedeném odhadu odlvodnéné predpokladat vyskyt fady nepresnosti. Abychom vliv téchto nepresnosti
na vysledné hodnoty alespon castecné eliminovali, uvddime v odhadu Cisla zaokrouhlena na celé tisice,

pfipadné dokonce na celé desetitisice.

Odhad celkového poctu obyvatel mésta Brna je nutné vnimat jako orientacni podklad i z toho ddvodu, Ze
je koncipovan jako odhad maximalni, tzn. jako odhad, ktery v jednom okamZziku predpoklada soucasnou

pfitomnost vSech analyzovanych kategorii osob ve mésté.
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2 PROGNOZA A POSOUZENIi VYVOJE STUPNE AUTOMOBILIZACE, MOBILITY
OBYVATEL

Pottfeby a poZadavky na mobilitu budou i nadale stoupat a bude se proporcionalné zvySovat podil vSech
druh(l dopravy. Z toho lze vyvodit nové poZadavky na efektivni spolupraci mezi jednotlivymi obory dopravy.
Rozvoj dopravy vyvolava nové pozadavky na planovani dopravy. Pravidlo volby nejkratsi trasy bude

pravdépodobné nahrazeno pravidlem volby takové trasy, ktera je prichodna a nabizi kapacitu k pouziti.

Mobilita evropského obyvatelstva stale roste i pres nékteré negativni trendy, které ji doprovazeji (rast
cen pohonnych hmot, kongesce, zhorseni kvality Zivotniho prostfedi, vysokd nehodovost na pozemnich
komunikacich). Rozvoj volného obchodu a globalizujici se ekonomiky neustale zvysuji naroky na mobilitu

zbozi i lidi.
Hlavni faktory ovliviiujici vyvoj:

e Zvyseni cen energii, deficit a racionalizace spotieby nafty vede ke zvyseni podilu inovaci a vyuZiti
obnovitelnych zdrojd energie.

e NarUlst informacnich technologii v sektoru dopravy.

e Pokracujici globalizace.

e NarGst placenych sluzeb v dopravé jako dlsledek potizi (kongesce, dopravni nehody, zatéz
Zivotniho prostredi atd.), nedostatek financi v sektoru dopravy na Udrzbu a vystavbu nové
dopravni infrastruktury.

e Narlst poZadavku na dopravu pfi velkém stupni diferenciace Zivotnich styll ve mésté a na
venkoveé.

e Technicky pokrok — redukce spotfeby energie, vyuZziti Cistych energetickych zdroji a skok ve
zvySeni bezpecnosti silnicniho provozu, snizeni nehodovosti a poctu zranénych, eliminovani
smrtelnych nehod.

e NarlGst poZadavkd na flexibilni multimodalni fetézce mobility wvyuZivajici informacnich

technologii.

Automobilizace ma v Ceské republice stale stoupajici tendenci. Po celd 90. léta dochazelo ke
znac¢nému narlistu poctu osobnich vozidel. Tempo tohoto rlstu v poslednich letech zpomalilo, je ale
otazkou, zda tato stagnace neni jen docasnd, zplsobend momentdalnimi limitujicimi faktory. Doprava,
zejména individudlni, se podili stdle vyznamnéji na spotfebé energie z fosilnich paliv a postupné se stava
hlavnim zdrojem znedisténi Zivotniho prostiedi. Zaroven je automobilovy primysl hnacim motorem

nékterych vyznamnych narodnich ekonomik.

Osobni automobil je spotrebni vyrobek svelmi Sirokou poptavkou. Zekonomického pohledu je
atraktivita individualni dopravy dana paritou kupni sily obyvatelstva, cenou automobilu, cenami pohonnych
hmot a dalSimi naklady vyvolanymi provozem automobilu. Ke zvySovani atraktivity IAD vyznamnou mirou

pfispivaji i socidlnépsychologické aspekty IAD (reklama, socialni status, Zivotni styl).
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D4 se predpokladat, 7e vCR bude stupefi automobilizace dale rist pfiblizné na uroveri obvyklou
v €lenskych statech EU. Rozvoj automobilizace v jednotlivych zemich pomérné dobfe odpovida
makroekonomickému ukazateli hrubého domaciho produktu na obyvatele v pfepoctu podle parity kupni
sily. Odchylky od tohoto vztahu jsou zplsobeny predevsim velikosti zemé a hustotou sité verejné dopravy.
CR je relativné mald zemé s vysokou hustotou verfejné dopravy. Pfesto patfi k tém zemim, které vzhledem

k velikosti HDP maji relativné nejvice automobild.

Odhady dalsiho vyvoje vlastnéni automobild se rdzni. Za horni mez relativniho nasyceni se povazuje 800
automobilll na 1000 obyvatel. To, jestli dojde k dalsi radikalni automobilizaci ceské spolec¢nosti, zavisi na
mnoha faktorech. Pfi zdvojnasobeni HDP na hlavu miZeme poditat s naristem na maximalné 700 aut./1000

obyv., co? je zhruba dvojnasobek oproti sou¢asnému préiméru v CR.

Progndza vyvoje osobni dopravy se opird predevsim o mozZnosti zvyseni kvality verejné osobni dopravy a
zlepseni jejiho sitového rozsahu na odpovidajici Grovni pro obyvatelstvo tak, aby byl udrzen optimalni
pomér mezi vefejnou a individudlni dopravou. Dle dostupnych materiald se predpoklada, Ze stupen

saturace dosahne v CR okolo roku 2020 asi 5 230 mil. osobnich vozidel.

Vsechny progndzy se shoduji vtom, Ze bez ohledu na opatreni statu k revitalizaci Zeleznic poroste dale
nakladni silni¢ni doprava vyraznym tempem a bude ovliviiovat dopravni trh. Nasledujici tabulka ukazuje

predpokladany vyvoj osobni dopravy v CR dle Generelu krajskych silnic Jihomoravského kraje (2006).

Tabulka 6 - Progndza vyvoje stupné automobilizace v CR. Zdroj dat: Generel krajskych silnic IMK; CSU

Zjisténé udaje Odhad
Rok 2014
2004 2005 2010 2013 2020 2030
(30.6.)
Pocet obyvatel [tis. os.] 10221 | 10247 | 10533 | 10512 | 10522 | 10284 | 10102
Pocet osob. Automobildi [tis. voz.] | 3815 | 3959 | 4496 | 4788 | 4860 | 5230 | 6061
Stupen automobilizace 1:2,68 | 1:2,58 | 1:2,34 | 1:2,20 | 1:2,17 | 1:1,97 | 1:1,67
Pocet os. voz./1000 obyv. 373 386 427 455 462 509 600
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